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Motosiklet Kazalarina Genel Bakis-
Problem Nedir?

= Problemin Ge¢misi

< Bariyerler motosikletliler dustunulerek
tasarlanmamaktadir.

Dolayisiyla motosikletlilere 6zgi 6nemli riskler
dogurmaktadir.

2012 yilina kadar (TS1317) bariyerlerin

I

3 motosikletlilere gore test edilebilecegi bir test
NN standardi yoktu.
. | Son yillarda motosiklet kullanimi populerlestik¢e kaza
Do sayisi ve konuya dair farkindalik artmustir.
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Motosiklet Kazalarina Genel Bakis-
Problem Nedir?
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Motosiklet — Bariyer Kazalari

2012 Ingiltere Bariyere Carpmali Kaza Verilerine gore:
Sayi Az: Olimlerin %20'si Motosikletli

Risk Fazla: Yolcululuk mesafesine gore oranlandiginda
motosikletlilerin 6lumlU bariyer kazasina karisma
ihtimali otomobil kullanicilarindan 29 kat daha fazla

Bariyere carpan bir motosikletlinin 6Ilme ihitimali
otomobil yolcularina oranla 7 kat daha fazla.



Motosiklet Kazalarina Genel Bakis

iskocya Motosiklet ve Bariyer Kazalari
(1996-2010)
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Korkuluklu Sert Viraj

Dusik yatay kurp yaricapi
Yuksek hiz
YUksek carpisma acisi

Kayarak carpisma ihtimali daha
yuksek

Yiiksek Hiz Limitli Duble Yollar

Yuksek yatay kurp yaricapi
Yuksek hiz

Dusuk carpisma acisi
Motor Uizerinde carpisma
ihtimali daha yuksek




Motosikletliler Acisindan Bariyer Tipleri

Celik W-Profil Otokorkuluk

= Ulkemizde en yaygin olarak kullanilan bariyer tipi

Motosikletliler tarafindan “Giyotin” olarak da
bilinir

Kayan motosikletli
* Altindan gecebilir

* Dikmelere carpabilir

Dik pozisyonda carpan motosikletli

»  Dikmelerin Ustlne dusebilir

Ulkemiz gercekleri de hesaba katildiginda
tehlikesi tartisiilmazdir.




Motosikletliler Acisindan Bariyer Tipleri

Yasam

Celik bariyer 'giyotin’ oldu

Paylag Paylag
Celik Halat Otokorkuluk

E-5 Karayolu tzerinde metrobus yolunu ayiran gelik bariyer dért glinde .
ikinci motosiklet siricistnin kafasinin kopmasina neden oldu. = Ulkemizde son ylllarda yayglnlagan bir tlp

- = [stanbul metrobiis yolu boyunca
r Q gorulebilir.

o

= Korumasiz dikmelere sahiptir.

= Keskin ve olumcul risk doguran celik
halatlar




Motosikletliler Acisindan Bariyer Tipleri

Beton Bariyerler

= Surekli yazey

= Altindan ge¢me problemi yok

= Cikintilar, keskin kenarlar, uclar yok

= Carpisma aninda darbe genis alana yayilir

= Genis kurp yaricaph veya diz yollarda, dar acili
ve dik pozisyonda carpismalarda bile etkili

= Rijit bir sistem oldugu icin darbe emilimi diistk

= Dik acili carpismalarda tehlikeli
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Motosikletliler Acisindan Bariyer Tipleri

Celik Bariyerler Beton Bariyerler

Esneklik insan viicudu icin ikisi de yeterince esnek degil

=

Tehlikeli Dikme Yok
Kayan dikmeler P?rUzsUz diz
A Keskin kenarlar &5 yuzey
Siruciiler Kuvvet tek el Kuvvvet alana
noktada yayllmis
Motor Keskin uclar D"evamll die
Uzerinde Kuvvet tek i
Kuvvet alana
Siiriictiler noktada yayilmis
A. Daniello (2003-2008) 951 Kaza - Kaskli surtictler icin agir yaralanma ihtimali

C. Gabler Motosikletlilerin 6lme ihtimali
A.B.D celik bariyerde beton bariyerden 1.57 kat daha fazla

celik bariyerde beton bariyerden 1.42 kat daha fazla




MKS (Motosikletli Koruma Sistemleri) ve
Test Metotlari

.

Stirekli MKS ‘ Motosiklet Dusuiniilerek
Tasarlanan Sistemler

= Ana rayin altini tamamen = Dikmeleri tek tek sararak = Sadece bariyerin altini
kapatan sistemler koruyan sistemler degil, st kismini da glvenli

hale getiren tasarimlar
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MKS (Motosikletli Koruma Sistemleri) ve
Test Metotlari

/r,:ﬂ;,_Jm IIII Fransa'da LIER ve Ispanya'da CIDAUT
___‘\;/;;’; T e 2012'de CEN -Teknik Spesifikasyon TS1317-8
| / ’v// Motordan ayri yol ylzeyinde kayar pozisyondaki
=TT motosikletli senaryosu
P P:vfn:w Modifiyeli Hibrit3-tipi test mankeni
T - 30° acl ve 60-70km/h hiz
m“’ o MKS tipine gore 3 cesit test tipi
| 2 / Dikmeye direk
Dikme yanina
et e L - l MKS orta noktasina
- 3:,,1 - °‘;t’m°“ Llr - Boyun ve bas bolgesine dusen yukler dlculerek
P Siddet Sinifi 1,2 veya kritik seviye Ustiindeyse kabul
oy edilemez oldugu belirleniyor.
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MKS (Motosikletli Koruma Sistemleri) ve
Test Metotlari

Carpisma Test Sonuclari

= Ispanya Motosikletliler Dernegi “Mutua
Motera” tarafindan yaptirilan;

= UNE135-900 standardina uygun

= New-Jersey profili beton bariyer

= 60km/h ve 30° carpisma agisl

= HIC - Bas Yaralanma Kriteri — 1585

= Maksimum kabul edilebilir degerin (1000)
1.5 kati

= Celik bariyere kiyasla pek ¢ok senaryoda
motosikletliler icin cok daha guivenlidir.
Ancak yol kesimlerine bagli olarak dogru
tipi se¢gmek en ideal ¢oziimdiir.




MKS (Motosikletli Koruma Sistemleri) ve
Test Metotlari

Beton Bariyerler mi MKS Uygulanmis Celik Bariyerler mi?

2000

1800 EN1317-8 Test sonuclarina gore beton bariyerler
1600 MKS uygulanmis metal sistemler kadar guvenli
Out of limits degil.
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HIC values

Level I
800

— EN1317-8 sadece kayar pozisyonu dikkate aliyor

E Ancak kazalarin %50'si dik pozisyonda
gerceklesiyor

Concrete Plastic

600
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200

Type of MPS

MKS sistemleri bariyerin Uzerine diisen
motorculara koruma saglamiyor

MKS'li sistemler bariyerin otomobil performansina
etki edebiliyor (BAST)

Beton bariyerlere de MKS uygulamak mumkun -
Asebal Ispanya — Performans Seviyesi 1
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Sonuc ve Tiirkiye Acisindan Oneriler

Kazalarin En Cok Goriildugii Yol
Tipleri

Kazalar belirli bolgelerde toplanmis Kazalar genis alana yayilmis

MKS uygulanacak bolgeleri ayirt MKS uygulanacak tehlikeli bolgeleri ayirt
etmek daha kolay etmek zor

Uygulanacak Mesafe Daha Az. MKS MKS % 30-40 daha maliyetli, tUm yol
Fizibilitesi Olumla agina uygulanmasi pratik degil

Kayarak ve genis agida ¢arpisma Dik pozisyon ve dar acida ¢arpisma
Ihtimali daha yuksek ihtimali daha yuksek
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