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Trafik Kazalarinda Genel Durum

WHO tarafindan yayimlanan rapora gore trafik kazasi kaynakh 6ltimler tim 6lim nedenleri icerisinde
en yuksek paya sahip 8. baslica nedendir.

Oliim Orani Yiizdesi

1 Ischaemic heart disease 16.6
2 Stroke 10.2
3 Chronic obstructive pulmonary disease 54
4 Lower respiratory infections 5.2
5 Alzheimer's disease and other dementias 3.5
6 Trachea, bronchus, lung cancers 3.0
7 Diabetes mellitus 2.8
te Cleikeslaynad T T8 Al
9 Diarrhoeal diseases 2.4
10 Tuberculosis 2.3

2016 WHO Global Health Estimates

Tablo 1. Onde gelen 6liim nedenleri, 2016




Trafik Kazalarinda Genel Durum

* Global d6lcekte her yil 1,35 milyon kisi trafik kazalarinda hayatini kaybetmektedir.
* 5ile 29 yas arasi kisilerde trafik kazalarn 6lim sebepleri arasinda 1. sirada
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Trafik Kazalarinda Genel Durum

Gelismekte olan ve az gelismis tlkelerde, trafik kazalarinda 6ltm riski gelismis tlkelere gore
3 kat daha fazladir. Bu durumun temel sebepleri arasinda;

« Surlicli davranisi,

* Trafik denetimi yetersizligi,

* Aracglardaki guivenlik sistemleri ve

 Diisuk trafik glivenligi kiilttiri sayilabilir.

NUfus Karayolu trafik kazasi Motorlu tasitlar
olumleri
U )
Yiksek m Orta gelir Dusik
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Ulkemizde Trafik Kazalari

Ulkemizde her giin gerceklesen trafik kazalarinda ortalama;

* 20 vatandasimiz hayatini kaybederken,
e 850 vatandasimiz yaralanmakta ve
* 65 vatandasimiz ise engelli kalmaktadir.

« Dunya Bankasi verilerine gore 2016 yilinda gerceklesen trafik kazalarindan dolayi kaybimiz
GSMH' nin %1,5'ine ulasti. Buna gore 2016 yilinda kaybimiz yaklasik 39 milyar TL (11 milyar
$) oldu.




Ulkemizde Trafik Kazalari

Emniyet Genel Mudurliiga Trafik Istatistik Biilteni verilerine gore 6liimli/yaralanmali trafik kazalarinda
en yuksek paya sahip 3 olus turd:
* Yandan carpma,

* Yayaya carpma ve I
OLUMLU-YARALANMALI TRAFiK KAZALARININ

* Yoldan cikmadir. OLUS SEKLINE GORE TURLERI
SN KAZA OLUS TURU 2018 YILI
1-Karsilikli Carpisma 11.493
Butiincul Trafik Glivenligi Yaklasimi ____ _ TAdadmCapma _____ ___ 2%
l 1 3-Yandan Carpma 56.517 |
Surucu R _4-;an_\’a_na?ar_pis:m __________ 2352
5-Duran Araca Carpma 3.533
6-Zincirleme Carpisma 433
7-Coklu Carpisma 325
8-Engel/Cisim Ile Carpisma 11.526
Trafik E 2 9-Yayaya Carpma 31.62&£|
Gﬁvenligi 10-Hayvana Carpma 949
11-Devrilme/Savrulma/Takla 17.835
= e e mm mm e e e e o e = = e -
| 3 12-Yoldan Cikma 27.236 |
Arac Altyapr 7777 13-Aractan Insan Diismesi 1316
14-Aractan Cisim Diismesi 91
15-Park Etmis Araca Carpma 365
TOPLAM 186.532
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Yol Kenari Glivenligi Elemanlan

TS EN 1317 standardina gore Yol kenari Sinirlama Elemanlari asagidaki gibi gruplandirilir:

 Bariyerler

* Carpma yastiklari

* Gecis elemanlar

* Uc elemanlari

* Motosiklet koruma sistemleri
* Yaya parapetleri




Yol Kenari Guivenligi Elemanlari-Bariyerler

Bariyerlerin temel amaci standartlarda asagidaki gibi tanimlanur.
‘Yoldan c¢ikan hatali araclarin ¢ikmasini onlemek, onlari yavaslatmak veya yola dondirmek’

Dolayisiyla bariyerlerin yoldan ¢ikma kaynakh 6limli/yaralanmal trafik kazalarini 6nlemede
temel unsur oldugu soéylenebilir.

Bariyerler:

» Celik, beton, ahsap veya kompozit malzemeler kullanilarak imal edilebilirler.

* Yol kenarina veya orta reflje yerlestirilir.

» Tasarimi ihtiyaca goredir ve TS EN 1317-2'de tanimlanan performans parametrelerine gore
tasarlanir.




Yol Kenari Guivenligi Elemanlari-Bariyerler

EN 1317 standardina gore gerceklestirilen carpisma testlerinin ardindan tasarlanan bariyer tipi icin
asagidaki performans parametreleri belirlenir.

» Koruma duiizeyi (yolda tutma seviyesi)

* Carpma siddeti (surticide olusmasi muhtemel hasar)
* Calisma genisligi (bariyerin esnemesi)

* Dinamik yer degistirme

* Tasit ihlal mesafesi

» Kaza sonrasi yonlendirme




Beton Bariyerler

Beton bariyerler yerinde dokiim ve prefabrik tGretim olmak Uzere 2 farkli sekilde imal edilebilirler.
Her iki Uretim yonteminin de farkli avantaj ve dezavantajlari bulunabilir. Dolayisiyla projeye 6zgu
¢6zUm uretmek en ideal secenektir.

Yerinde Dokiim

* Sifir slump beton » Kontrolli ortamda uretilir.

* Ylzey duzeltme (purizlendirme) * Kirleme

* Kimyasal kar « Sahada montaj ve birlestirme
* Derz kesimi * Moduler ve hizli Gretim saglar.
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Beton Bariyerler-Belcika Ornegi

« A25 Otoyolu orta ve yliksek riskli kesimlerden
olusmaktadir.

« Olimle sonuclanan trafik kazalarinin %66'si yolun
cevresindeki bir engele carpma kaynaklidir.

* Belcika hukiimeti bu analiz Uzerinde yolda bulunan
celik bariyerleri beton bariyer tipleriyle degistirme
karari almistir.




Beton Bariyerler-Belcika Ornegi

5 asamali eylem plani kapsaminda:

» Refljdeki A tipi celik bariyerlerin bir kismi, yerinde dokim beton New Jersey tipi beton bariyerlerle
degistirilmistir. (Toplam 2985 metre)

» Refujdeki celik bariyerin diger kismi, prefabrik beton H4b-W6-B tipi bariyerlerle degistirilmistir.
(Toplam 3100 metre)




Beton Bariyerler-Belcika Ornegi
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Beton Bariyerler-Belcika Ornegi




Beton Bariyerler ve Motosikletliler

Bariyere carpan bir motosikletlinin hayatini kaybetme ihtimali bir otomobil sirlicisinden 7 kat

daha fazladir.

Celik bariyerlerde motosikletli kaskli bile olsa agir yaralanma ihtimalinin beton bariyerden 1.4 kat
daha fazla oldugu belirlenmistir. Celik bariyer yerine beton bariyer kullaniminin motosikletliler

icin olim riskini %36 azalttig: tespit edilmistir.




Dunyada Beton Bariyer Kullanimi

* Trafik kazalarinda 6lum oranini yaklasik %20 azaltan beton bariyerler Avrupa'da yaygin olarak
kullanilmaktadir.

* Ingiltere ve irlanda'da orta refiijlerde sagladi§i avantajlar sebebiyle beton bariyer kullanimi yasal
olarak zorunlu tutulmustur.

« Ulkemizde beton bariyerlerin kullanimiile 10 yilda 13 bin hayati kurtarabiliriz.
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