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Madencilik
Beton 

Üretimi

Çimento 
Üretimi

Çimento 0,3 %
Beton 1,2%

Karışım 5,4 %
Taşıma 4,3 %

Hammadde öğütme 1,4 %
Pişirme e

Yakıt 36,8 %
Kalsinasyon   46,3 %

Klinker öğütme 4,1 %



Çimento üretimi esnasında karbon emisyonuna yol açan kalsinasyon reaksiyonu betonun üretiminden 
itibaren doğal olarak tersine döner. 

Beton, yeniden karbonatlaşma ile CO2'yi atmosferden yeniden emmeye başlar. İçeriğinde bulunan 
Ca(OH)2, CO2 ile birleşerek CaCO3 oluşturur. 



Geridönüşüm ile karbonatlaşma çok hızlanır Çatlaklarla 
karbonatlaşma

hızlanır
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20.000+ km



Mack, J., Akbarian, M., Ulm, F., and Louhghalam, A. (2018). Overview of pavement vehicle interaction research at the 
MIT concrete sustainability hub, Proceedings of the 13th International Symposium on Concrete Roads, Berlin Germany

Beton Yollardaki Yakıt Tüketiminin Asfalt Yollara Kıyasla Değişimi 

(litre/100 km)

Hız

(km/s)

Ana Bulgular:
-Asfalt yollarda, betona kıyasla 
yakıt tüketimi genelde fazla,
-Araç hızı, ağırlığı ve ortam
sıcaklığı oldukça etkili.



Kaynak: Zamparo, P., Perini, R., Orizio, C., Sacher, M., and Ferretti, G. (1992). The energy cost of walking or running on sand. 
European journal of applied physiology and occupational physiology. 
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Sera Gazları Etkisi

Dünya'ya çarpan güneş ışığının

bir kısmı uzaya geri yansırken, 

geri kalanı ısıya dönüşür

Sera gazları yansıtılan ısıyı

emerek ve tekrar 

yansıtarak uzaya

geçmesini engeller
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Kaynak: https://en.wikipedia.org/wiki/Greenhouse_effect
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Taban zemini

Beton

Plentmiks temel

P

P=3000 kg

20 – 45 kPa

Taban zemini

Plentmiks alttemel

Plentmiks temel

Bitümlü temel

Aşınma
Binder

P

P=3000 kg

100 – 130 kPa• Yük her katmanda geniş yüzeye dağıtılamaz

• Daha fazla sehim gözlenir

• Taban zemini dayanımı önemlidir

• Taban zeminine gelen basıncı düşürmek için 
çok fazla katman içerir

• Yük geniş bir yüzeye dağıtılabilir

• Sehim çok azdır

• Taban zemin dayanımının önemi azdır

• Taban zemininin homojenliği dayanımdan 
daha önemlidir

BETON YOLLAR

ASFALT YOLLAR

Mack, J., Dean, G., and Wathne, L. (2022). Improving Pavement Resiliency to Flooding: A Case for Concrete Pavements, 
2. Beton Yollar Kongre ve Sergisi, Ankara, Türkiye



Performans

Zaman (Yıl)

Tasarım Ömrü

t0 : Su baskını gerçekleşir 

t0 t1 t2 t3 t4

t1 : Yol su altındadır ve kullanılamaz

t2 , t3 : Yol tekrar kullanıma açılabilir

t4 : Takviye ihtiyacı gerekir

Performans 

kayıpları

Yolun tekrar hizmet vermeye 

başlama süreleri

Erken takviye 

gereksinimi

Afet durumunda ikincil 

trafik yükü etkileri

Mack, J., Dean, G., and Wathne, L. (2022). Improving Pavement Resiliency to Flooding: A Case for Concrete Pavements, 
2. Beton Yollar Kongre ve Sergisi, Ankara, Türkiye
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